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Bremens Gastschiffen fehlen Kapitane

Schiffsfiihrer mit Binnen- und mit Seepatent werden dringend gesucht

VOMN JUSTUS RANDT

Bremen. Die Eisenbahnbriicke verbindet
Alt- und Neustadt = und sie trennt den Ver-
kehr auf der Weser in Binnen- und Seeschiff-
fahrt., , Diese rote Linie macht unser Problem
aus®, sagt Nicole Mohr, die Hal-dver-Proku-
ristin. Binnen oder Buten? Kapitine und Ka-
pitininnen der siehen Fahrgastschiffe und
Fihren miissen je nach Route und Ausflugs-
gehiet das passende Patent vorweisen, Das
macht es dem Unternehmen schwer.

~Wir machen heute nur noch ein Drittel der
Fahrten, die wir noch vor wenigen Jahren an-
geboten haben®, schitzt Nicole Mohr Der
Grund sei ganz klar: Fachkriftemangel - ver-
stirkt durch eine EU-Richtlinie. Die Proku-
ristin hat selbst ein Schifferdienstbuch, in
das sie als Matrosin akribisch sdmtliche
Fahrten zu notieren hat. Matrosen aber sind
kaum gefragt, an Schiffsfiihrerinnen und
Schiffsfiithrern mangelt es Hal Gver. Ab der
Eisenbahnbricke kiinnen Binnenschiffer
mit den nitigen Zusatzpatenten auf der
Schiffsbriicke das Sagen haben oder Kapi-
tine zur See. Letztere dagegen diirfen seit
2022 nicht mehr auf der Binnenschifffahrts-
strafie fahren. Ungiinstig fiir die Reederei,
die ihre Anlegestellen am Martinianleger
und am Weserstadion hat.

Frither hidtten Seekapitine mit einem zu-
satzlich erworbenen Sporthootfilhrerschein
weseraufwirts unterwegs sein diirfen, sagt
Hal-gver-Geschaftsfiihrer Jens Stellmann.
wDer Sporthoot-Binnen-Schein war ein
Klacks fiir die. Das ist 50, als wiirde man den
Autofiihrerschein haben und den Motorrad-
schein nachholen.” Diese Ausnahme sei ge-
strichen worden. ;Wir haben immer davon
profitieren kinnen, wenn Kapitine zur See
nicht mehr monatelang von ihren Familien
getrennt sein wollten® - und bei Hal dver an-
heuerten. Jetzt hat das Fahrgastschifffahrts-
unternehmen seine Not, die je nach Schiff
und dessen Grifie variierenden Besetzungs-
regeln zu erfiillen, wm auf Weser, Lesum,
Hunte und Aller die richtigen nautischen
Fachkriifte an Bord zu haben.

Als kiirzlich die . Dauerwelle” der Hoch-
schule fiir Kiinste Bremen mandvrierunfihig
pegen die Wilhelm-Kaisen-Briicke gekracht
ist, konnte der Kapitin der ,Oceana® Schlim-
meres verhindern: ,Die ,Oceana’ hat die
JLauverwelle’ gestoppt und verhindert, dass
sie weiter abdriftet, ehe die DLRG sie festge-
macht hat. Das Schiff wire sonst wahr-
scheinlich in Vegesack gelandet®, sagt Jens
Stellmann. Mithilfe seiner zwei 600 PS star-
ken Motoren konnte das 55-Meter-Schiff den
Havaristen festsetzen. Und mithilfe der drei-

kipfigen nautischen Besatzung natiirlich,
Schiffsfiithrer, Stevermann und Decksmann,
die vorgeschrieben ist, weil die \Oceana® bis
zu 700 Menschen an Bord haben darf. Damit
ist sie das grofite Schiff der Hal-Gver-Flotte
-vor der ,Hanseat” und der ,Grifin Emma®

Hilferuf an Bremer Politik

LDas Schiff No. 2% die ,Pusdorp” und die
JPunke” kommen mit zwel nautischen Fach-
kraften aus, Flir die Fihre ,Ostertor”, die 2wi-
schen Sielwall und Café Sand hin- und her-
fihrt, reiche der Einmannbetrieb, sagt Nicole
Maohr. Sie hat sich ldngst mit einem Schrei-
ben an die Bremer Politik gewandt: ,Wir
brauchen [hre Hilfe: Die Fahrgastschiftfahrt
stirbt!” [rgendwie miisse die alte Ausnahme-
regelung wieder her. , Dass man in der Stadt
die Bedingungen fir Binnen und See erful-
len muss, ist etwas ganz Besonderes, das gibt
es sonst hdchstens in Hamburg." Wihrend
in anderen Branchen - Bus-, Bahn-und Last-
wagenverkehr zum Beispiel - Einstiegsmig-
lichkeiten vereinfacht worden seien, wur-
den bei uns alle Voraussetzungen verschirft,
wobei die Ausbildung zum Binnenschifferin
Deutschland davor sowieso schon circa sechs
Jahre daverte”,

Zum Hal-dver-Team zihlt Nicole Mohr ak-
tuell drei Schiffsfithrer in Vollzeit, darunter

ein Rentner, drei Fihrfiihrer und drei Decks-
ménner. Hinzu kommen zehn Schiffsfiihrer
auf Minijob-Basis und fiinf Steuerminner,
von denen drei Rentner sind. Um die Besat-
zung in jedem Fall komplett zu haben, ste-
hen 13 sogenannte Sachkundige der Fahr-
gastschifffahrt und rund 20 Ersthelfer zur
Verfligung. Wenn es eng wird, kiinnen auch
die Prokuristin und der Geschéftsfiihrer ein-
springen. Eine Binnenschifffahrtskapitinin
und ein Binnenschiffer befinden sich in der
Ausbildung. Damit lasse sich der Bedarf aber
nicht decken. Nicole Mohrund ithr Unterneh-
men haben daher auch Headhunter im Ein-
satz. Nachwuchsprobleme hat auch die See-
schifffahrt: ,Wir haben jéhrlich 30 bis 40
nene Studierende, aberwir kiinnten auch 100
aufnehmen”, sagt [lknur Colmorn, Professo-
rin fiir maritime Navigation und Digitalisie-
rung an der Hochschule Bremen.

Die Personalfrage wirkt sich auf das An-
gebot aus. Fihr- und Hafenrundfahrten gibt
es weiterhin fahrplanmifiig, doch Themen-
touren, etwa zum Weserstadion, Spargelaus-
fliige, Chartertouren oder die grofie Fahrt
nach Bremerhaven bis hinaus zu den See-
hundsbénken am Ende des Containertermi-
nals, nur noch selten, wie Geschiftsflihrer
Stellmann bedauert. \Wir kinnten noch viel
mehr machen”




